
Ina punt auta tranter Scanvetg e Maladers ?
La regenza pren posiziun tar in’incumbensa da deputà Ernst Casty (pbd Cuira)

DA MARTIN CABALZAR

� Malgrà ch’il cussegl grond ha gì
approvà gia l’onn 1974 la construcziun
d’ina nova colliaziun da la Via dal
Scanvetg cun la Via dal Güglia cun
realisar ina punt auta sur la Plessur
n’è quest project – 41 onns pli tard –
anc adina betg realisà. Cun in’incum­
bensa parlamentara sustegnida da 74 de­
putadas e deputads vul Ernst Casty (pbd
Cuira) integrar la Punt S. Glieci en il
program da construcziun da vias 2017–
2020. La regenza è era questa giada
pronta d’acceptar l’incumbensa.

La decisiun per colliar la via dal Scan­
vetg cun quella dal Güglia cun ina punt
auta sur la Plessur a Maladers era dal re­
minent crudada 1974 en il cussegl grond
cun 70 cunter 13 vuschs.

Ina lunga e greva pagliola
Radund 30 onns pli tard (2005) ha la re­
genza acceptà in’ incumbensa da deputà
Ernst Casty concernent «la reactivaziun»
da quest project miss en il truclet. L’Uf­
fizi chantunal da construcziun bassa ha
alura cumenzà anc il medem onn cun la
planisaziun. In onn pli tard ha il medem
uffizi communitgà en ses fegl d’infurma­
ziun la cumparegliaziun da las variantas
cun in’analisa detagliada da la valur
d’utilisaziun da l’engondiment da la via
dal Scanvetg actuala cun in project d’ina
punt auta sur la Plessur. El è arrivà a la
conclusiun che la punt auta da S. Glieci
saja la soluziun la pli avantagiusa. Alura
saja vegnì elavurà in project d’exposiziun
che saja vegnì exponì publicamain la
stad 2008. Sinaquai èn vegnidas inoltra­
das pliras protestas. La regenza ha la fi­
nala approvà il project l’onn 2010. Ils re­
curs cunter questa decisiun da la regen­
za èn vegnids refusads dal tribunal admi­
nistrativ grischun l’avrigl 2013. Cunter
questa sentenzia è danovamain vegnì re­
currì al Tribunal federal che ha approvà

parzialmain il recurs incumbensond la
regenza da reponderar anc ina giada il
traject.

En l’ura da dumondas da la sessiun da
primavaira 2014 ha il president da la re­
genza Mario Cavigelli explitgà che l’Uf­
fizi chantunal da construcziun bassa ve­
gnia a prender per mauns e far – sco pre­
tendì dal tribunal federal – in studi alter­
nativ dal project.

Nagins daners da la confederaziun
Tenor Ernst Casty resorta dal rapport da
controlla davart il program d’aglomera­
ziun da Cuira publitgà il favrer da l’onn
passà cleramain che la confederaziun na

vegnia a dar nagins daners per gidar a fi­
nanziar la punt auta da S. Glieci. Quest
project stoppia il chantun pia finanziar
sez ord atgna forza sur la finanziaziun da
las vias durant ina perioda finanzialmain
supportabla, suppona Casty. Per quest
intent saja il program da construcziun da
vias dal chantun l’instrument adequat
per segirar la finanziaziun. «L’impurtan­
za da questa avertura per il Scanvetg ed
en spezial per la destinaziun turistica
d’Arosa è vegnida accentuada a bastanza
ils ultims onns, gea decennis, en diversas
intervenziuns parlamentaras en il cus­
segl grond», punctuescha Casty. La re­
genza duai perquai vegnir incumbensa­

da d’integrar quest project en il program
da construcziun da vias 2017–2020. Da
quest avis èn cun 74 consegnants prest
duas terzas dals deputads.

Discutà intensivamain sur decennis
La regenza conferma ch’il project da la
punt auta S. Glieci saja adina puspè ve­
gnì discutà intensivamain durant var
quatter decennis. Fin avant 10 onns na
eria la realisaziun da quest project tras il
chantun Grischun dentant betg actuala
e quai pervi dals blers projects da cum­
pletaziun e construcziun novs sco era
pervi dals meds finanzials disponibels
che eran limitads, scriva la regenza. Sin

fundament da l’emprima incumbensa
Casty da l’onn 2005 haja il chantun den­
tant dapi lura adina puspè lavurà vi da
quest project. Cun introducir la pussai­
vladad da finanziar projects d’aglomera­
ziun ha la regenza giuditgà il project sut
l’aspect da questa opziun da finanziaziun
ed uschia sustegnì senza restricziuns il
project. Sin fundament dal rapport d’e­
xaminaziun dal favrer 2014 saja era la re­
genza vegnida a la conclusiun ch’i «na po
actualmain strusch vegnir fatg quint cun
meds finanzials federals».

Regenza è pronta da
persequitar vinavant il project

Malgrà quest svilup betg allegraivel vu­
less la regenza tuttina persequitar vina­
vant la realisaziun dal project. Quai per­
mettia dentant ch’il quint da las vias ve­
gnia alimentà vinavant da la confedera­
ziun e dal chantun en il rom dals ultims
onns.

Actualmain saja l’Uffizi chantunal da
construcziun bassa vid la cumplettaziun
da la cumparegliaziun da las variantas
sco pretendì dal tribunal federal. Per
quests documents stoppi allura vegnir
fatga ina procedura d’approvaziun dal
project tenor la lescha da vias. Il temp
che vegn duvrà per questa procedura na
possia actualmain betg vegnir giuditgà
pervia da retardaments che possian sa re­
sultar tar eventualas protestas.

Independentamain da la situaziun
intscherta davart ils termins saja la re­
genza pronta d’integrar il project en il
program da construcziun da vias 2017–
2020 e da reservar ils meds finanzials che
vegnan duvrads per las ulteriuras lavurs
da projectaziun. En quai che reguarda la
realisabladad dal project valia natiral­
main la resalva ch’il project vegnia ap­
provà cun vigur legala, punctuescha la
regenza declerond ch’ella saja pronta
d’acceptar l’incumbensa Casty en il senn
da las explicaziuns fatgas.

Gia dapi passa 40 onns vegn discutà davart ina punt auta sur la Plessur che collia il Scanvetg cun Maladers senza che quella saja anc 
daventada realitad. MAD

In tunnel da viafier tranter Tavau e Scanvetg?
La regenza prenda posiziun cunter in’incumbensa da deputà Rico Stiffler (pbd Tavau)

DA MARTIN CABALZAR

� Cun in’incumbensa parlamentara
segnada da 40 deputadas e deputads
pretenda il deputà burgais-democrat
Rico Stiffler (Tavau) da la regenza da
prender a mauns il project per in tun-
nel da viafier Tavau–Scanvetg e da
preschentar quest project al cussegl
grond. La regenza popona da refusar
quest’incumbensa. «En il temp dad oz
daventan talas colliaziuns pli e pli impur­
tantas», constatescha Rico Stiffler en sia
incumbensa. Cun la colliaziun da las te­
lefericas da Lai ed Arosa hajan questas
duas vischnancas prendì ina decisiun che
saja stada fitg prospectiva. «Ussa stuain
nus far in ulteirur pass impurtant», ac­
centuescha Stiffler. Per in tal project sa­
jan bain gia vegnidas inoltradas differen­
tas dumondas ed imcumbensas, conceda
il maister mazler da Tavau, la situaziun
turistica ed economica actuala saja den­
tant per el in motiv sufficient per repon­
derar anc ina giada quest project per col­
liar Tavau ed Arosa cun la viafier. «La fi­
nala datti la Viafier retica mo grazia al cu­
raschi ed a las visiuns da noss perda­
vants», argumentescha Stiffler. Insumma
sajan bleras ovras da construcziun cura­
schusas vegnidas tituladas l’emprim sco
«chaussas abstrusas» ed oz na possian ins
betg s’imaginar sch’ellas n’existissan
betg.

In tunnel per 480 milliuns
Era la regenza è da l’avis ch’ina colliaziun
da viafier directa tranter Tavau ed Arosa

permettess d’augmentar la valur da tut­
tas duas destinaziuns turisticas. En il rom
da las lavurs per il rapport «Planisaziun
da novas colliaziuns da traffic» (NTC)
saja era vegnida approfundada ina vari­
anta che collia Tavau Islen cun Litzirüti.
Ils custs d’investiziun per il tunnel d’in
binari cun ina lunghezza da 7,7 kilome­
ters cun dus lieus da guntgida vegnan sti­
mads a circa 480 milliuns. Ils custs con­
secutivs annuals per la viafier a circa nov
milliuns. Il viadi tranter Arosa e Tavau
durass circa 25 minutas. Per l’onn 2030
è vegnida prognostitgada ina dumonda
supplementara da circa 3100 viadis da

persunas per di. Ina gronda part da quai
fiss traffic supplementar da temp liber, en
spezial in barat da giasts tranter Arosa e
Tavau.

Trais categorias da projects
Avant dus onns ha la regenza evaluà tut
ils projects per novas colliaziuns ed ha at­
tribuì quels a trais categorias da priori­
tad. En quest connex ha la regenza clas­
sifitgà il tunnel da viafier tranter Arosa e
Tavau sco project B. Quests projects
stoppian vegnir admess per entant e pos­
sian eventualmain vegnir persequitads
pli tard. «Ord vista da la tecnica da traf­

fic è il project bain interessant, a las re­
giuns resp. al chantun sco unitad porta
el dentant mo in niz modest», ha la re­
genza gia gì constatà lezza giada.

Sco la regenza punctuescha en sia re­
sposta sajan tut ils projects vegnids ana­
lisads areguard lur consequenzas a maun
d’in sistem da finamiras unitar. Quest si­
stem sa basia sin las finamiras da la con­
federaziun tenor ils criteris Niba che ve­
gnan applitgads per projects d’infra­
structura da viafier. Quest sistem giudi­
tgescha ils projects areguard lur contri­
buziun ad in svilup duraivel. Considera­
das vegnian dentant era finamiras ecolo­
gicas, economicas e socialas. Per resguar­
dar ils interss dal chantun sajan las fina­
miras vegnidas extendidas cun l’indica­
tur monetar «augment da la valurisaziun
dal chantun tras il turissem e tras pendu­
laris». Giuditgond il tunnel Arosa–Tavau
saja resultà, cumpareglià cun auters pro­
jects, ina relaziun relativamain nauscha
tranter custs e niz, bilantschescha la re­
genza. Vi da la situaziun dals fatgs n’ha­
ja i dà naginas midadas essenzialas dapi
la terminaziun da quest studi, concluda
la regenza. Uschia duai il giudicament da
lezza giada valair er vinavant.

Midadas considerablas
tar la finanziaziun

En il rom dal project nova finanziaziun
ed amplificaziun da l’infrastructura da
viafier hai dentant dà midadas conside­
rablas vi da la finanziaziun en il fratemp.
Era la repartiziun da las incumbensas
tranter la confederaziun ed ils chantuns

en connex cun l’amplificaziun d’infra­
structuras da viafier saja sa midada con­
siderablamain, scriva la regenza.

Bain croda la confinanziaziun directa
da projects d’infrastructura tras ils chan­
tuns, perencunter pajan ils chantuns a
partir da l’onn proxim contribuziuns
pauschalas en il fond d’infrastructura da
la viafier. Tras quests meds finanzials da
quest fond d’infrastructura possian ve­
gnir segirads a lunga vista tant ils custs
per la gestiun e per il mantegniment da
l’infrastructura existenta sco er ils custs
d’amplificaziun.

Betg avant 2035
La rolla dals chantuns e da las vischnan­
cas tar la planisaziun da las amplifica­
ziuns da l’infrastructura saja perquei re­
strenschida cumpareglià cun pli baud.
Tras quai che era las lavuurs per il pass
d’amplificaziun 2030 han cumenzà gia
l’onn 2014 pudessia il tunnel Arosa–Ta­
vau vegnir integrà il pli baud l’onn 2035
en in pass d’amplificaziun, punctuescha
la regenza.

Per ils motivs menziunads propona la
regenza da refusar l’incumbensa da de­
putà Rico Stiffler e consegnants. «Sche la
situaziun descritta duesss dentant sa mi­
dar considerablamain sa declera la regen­
za ponta d’examinar danovamain la rea­
lisaziun d’in tunnel da viafier Tavau–
Scanvetg en il rom da la planisaziun dal
program da svilup strategic da l’infra­
structura da viafier. Eventualmain duai il
tunnel vegnir integrà en il program dal
pass d’amplificaziun da 2035.

Per il mument na pon ins anc betg far adiever dal viaduct da Langwies per ir davent d’Aro-
sa a Tavau cun il tren. MAD
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